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um ersten Mal seit 2016 verkauften sich vollelektri-
sche Fahrzeuge schlechter als im Vorjahr (-12,5%)
und Plug-in-Hybride verloren 10,6 %. Mildhybride
legten dagegen um 17,1% zu. Ist das schon das Ende der
Elektromobilitdt? Diese Entwicklung zeigt zumindest die
Verunsicherung der Kundinnen und Kunden und ist ein
schlechtes Zeichen fiir die Mobilitdts- und Energiewende.

Diese Wende ist nicht allein Sache der Automobilherstel-
ler und -héndler - auch wenn diese bereits Hunderte von
Milliarden Euro in neue Technologien und Produktions-
linien investiert haben. Fragt man die Kundinnen und
Kunden nach den Griinden fiir die Kaufzuriickhaltung, so
werden heute vor allem die fehlende Ladeinfrastruktur, die
Intransparenz der Ladetarife und die Unsicherheit beim
Wiederverkauf genannt.

Die Transformation zu einer klimaschonenden indivi-
duellen Mobilitdtist eine Aufgabe fiir die gesamte Gemein-
schaft. Sie bedarf der Vernetzung und Koordination der
Politik, der Mobilitats- und Energiebranche mit den Infra-
strukturen der Schweiz. Fiir die Erreichung der gemein-
samen Netto-Null-Ziele braucht es konsistente Rahmen-
bedingungen, erschwingliche Elektrofahrzeuge in allen
Segmenten, ausreichend und giinstigen CO.-armen Strom,
Ladeinfrastruktur auch fiir Mieter und Stockwerkeigen-
timer sowie dynamische Stromtarife zur Flexibilisierung
der Nachfrage und Nutzung von PV-Uberschiissen.

Es gibt tausend Ideen und Rezepte. Nur ... machen muss
esjemand. Neben der Autobranche hat es die Elektrobran-
chemitinden Handen, Verdnderungen zu ermoglichen und
zu bewirken - und gleichzeitig neue Geschiftsmodelle zu
entwickeln.

Nutzen wir gemeinsam diese neuen Chancen!
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ourlapremiere fois depuis 2016, les ventes de véhi-

cules entierement électriques ont reculé par rap-

port a 'année précédente (-12,5%), et les hybrides
rechargeables ont enregistré une baisse de 10,6 %. A I'in-
verse,leshybrideslégersontprogressé de17,1%.Sommes-
nousdéjafacealafindelélectromobilité ? Cette tendance
révele en tout cas 'incertitude des consommateurs et
constitue un mauvais signal pour la transition énergé-
tique et la transformation de la mobilité.

Cette transition ne peut étre assumeée uniquement par
les constructeurs et les distributeurs automobiles, bien
que ceux-ci aient déja investi des centaines de milliards
d’euros dans de nouvelles technologies et chaines de pro-
duction. Lorsque l'on interroge les consommateurs sur
les raisons de leur réticence a acheter des véhicules élec-
triques, les réponses pointent principalement le manque
d’infrastructures de recharge, le manque de transpa-
rence des tarifs de recharge et l'incertitude liée a la
revente de ces véhicules.

La transformation vers une mobilité individuelle res-
pectueuse du climat est un défi collectif. Elle nécessite
une coordination étroite entre les acteurs politiques, les
secteurs de la mobilité et de Iénergie, ainsi que les
infrastructures en Suisse. Pour atteindre les objectifs
communs de neutralité carbone, il faut des condi-
tions-cadres cohérentes, des véhicules électriques abor-
dables dans tous les segments, un approvisionnement
suffisant en électricité a faibles émissions de CO-, des
infrastructures de recharge accessibles méme pour les
locataires et les copropriétaires, ainsi que des tarifs
d’électricité dynamiques permettant de flexibiliser la
demande et d’exploiter les excédents photovoltaiques.

Les idées et les solutions sont nombreuses. Mais...
encore faut-il que quelqu’un les mette en ceuvre. Outre
I'industrie automobile, le secteur de I'électricité joue un
role clé pour rendre ces changements possibles et effi-
caces, tout en développant de nouveaux modeles écono-
miques.

Saisissons ensemble ces opportunités inédites!



