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Plus d’'une occasion
deseréjouir!

La mobilite electrique est accessible a tous | Dans quelques jours, Zurich accueil-
lera le premier Grand Prix automobile sur sol suisse depuis 1954. Les bolides de
Formule E sapprétent déja a sillonner ses rues pour le plus grand plaisir des spec-
tateurs. Ces derniers pourront dailleurs profiter de loccasion pour tester
eux-mémesdes voitures électriques de différents constructeurs sur deux parcours.

TEXTE CYNTHIA HENGSBERGER

e 10 juin prochain aura lieu en
I Suisse pour la premiere fois

depuis plus de 60 ans un événe-
ment trés attendu: un Grand Prix
automobile ! Une petite différence tou-
tefois par rapport aux courses de
I’époque: les voitures de course tradi-
tionnelles & combustion y seront rem-
placées par des monoplaces élec-
triques bien plus silencieuses. Dans le
cadre de ’ABB Championnat FIA de
Formule E, une vingtaine de ces
bolides se mesureront dans le centre-
ville de Zurich. A leur volant, des
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pilotes aussi expérimentés que Nelson
Piquet, Nick Heidfeld ou Sébastien
Buemi.

Nul doute que le Julius Baer Zurich
E-Prix 2018 attirera une foule de spec-
tateurs. Ceux-ci pourront suivre la
course gratuitement, soit en se plagant
a proximité du circuit, soit sur I’écran
géant disposé devantla BNS ala Biirkli-
platz. Ils auront de plus la chance de
pouvoir rencontrer personnellementles
pilotes lors de la séance d’autographes
et peut-étre méme celle de se mesurer a
eux sur des simulateurs.
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La Formule E de Sébastien
Buemi fera bientét a nou-
veau sensation dans les
rues de Zurich.

Une gamme plus vaste

Outre les émotions qu’elle suscite, la
Formule E constitue aussi une fantas-
tique plateforme pour rendre le public
attentif a cette technologie. S’il est cer-
tain que ’avenir de la mobilité indivi-
duelle sera électrique (il s’agit de loin
de la technologie la plus efficiente), il
faut tout de méme reconnaitre que pour
'instant, les voitures électriques circu-
lant surles routes suisses restent encore
relativement rares, et ce, méme si leur
nombre augmente réguliérement.
Une tendance qui pourrait bientot
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s’accélérer avec 'arrivée chaque année
sur le marché de nouveaux modéles
attrayants.

En effet, les constructeurs automo-
biles ne s’y trompent pas: ils sont de
plus en plus nombreux a proposer des
voitures tout électriques, et ce, dans
toutes les gammes de prix. Ce courant
a pu étre observé en mars a l’occasion
du Salon international de I’automobile
de Genéve. Comme chaque année,
E-mobile, la société spécialisée d’Elec-
trosuisse en matiere de mobilité effi-
ciente, y a présenté sur son stand de
nombreux véhicules électriques, de la
Microlino a la Tesla Model X, en pas-
sant par les fun cars (Kyburz eRod) et
les navettes autonomes (Navya auto-
nom cab), sans oublier les différents
accessoires et exemples d’infrastruc-
tures (chargeurs, systemes de gestion
de charge, bornes publiques, etc.) rela-
tifs a cette technologie.

Une visite efficiente

Auvudunombre croissant de véhicules
électriques présentés au Salon de l'auto,
Claudio Pfister, le responsable
d’E-mobile, a eu la bonne idée d’y pro-
poser des visites guidées originales: les
VEP (very efficient person) tours. Les
80 bénéficiaires de cette année ont pu
se rendre a Palexpo a bord d’une Tesla
Model X avec chauffeur, découvrir les
modeles les plus efficients de divers
constructeurs en suivant un parcours
optimisé, et ce, tout en profitant des
explications et informations objectives
fournies parun expert neutre. Parmiles
modeles ayant rencontré le plus d’inté-
rét de la part des participants a ces
visites se trouvent la nouvelle Nissan
Leaf, la Hyundai Kona, la Jaguar I-Pace
ou encore la petite Microlino qui fera
sonentrée sur le marché aumois d’aofit.
Une expérience trés appréciée qui sera
certainement reconduite ’an prochain.

Une question de prix?
Alors, les Suisses sont-ils désormais
préts a acheter une voiture électrique?
Suite aux échanges qu’il a pu avoir avec
les visiteurs du Salon de I’auto, Claudio
Pfister constate: «Les gens s’inté-
ressent de plus en plus aux véhicules
électriques, mais la plupart préfere
attendre encore un an ou deux...»
Pourquoi est-ce le cas? Est-ce une
question de prix? «Il est vrai qu’a
Pachat, une voiture électrique est un
peuplus chére qu'un modéle équivalent
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Pour Claudio Pfister, conduire sa voiture électrique représente un moment de détente

dans son emploi du temps plutét chargé.

La Microlino, 'une des stars du stand E-mobile au Salon de l'auto cette année.

a essence ou a diesel. Mais ce que beau-
coup ignorent, c’est que cette différence
est vite compensée par la (presque) dis-
parition des frais d’entretien: pas
d’huile a changer, trés peu d’usure des
freins, etc. Mis-a-part les changements
de pneus, 'un de mes amis a pu rouler
plus de 120000 km avec sa Tesla sans
aller au garage», explique-t-il. « Pen-
dantle Salon, la question de 'autonomie
a aussi été posée fréquemment. Bien
stir, faire le plein d’essence est plus
rapide que de recharger son véhicule
électrique, mais si I'on branche son
véhicule chaque soir, on part toujours
avec une autonomie suffisante, ce qui
n’est pas forcément le cas avec un véhi-
cule a combustion. Et pour les pluslongs
trajets, il est de toute maniére recom-
mandé de faire une pause toutes les

deux a trois heures pour recharger les
batteries du conducteur», ajoute-t-il
dans un sourire.

Les gens ont-ils alors peur de devoir
changer la batterie? «Ils ne devraient
pas... Pour autant qu’elle n’ait pas de
défaut, ce qui se remarquerait bien
avant la fin de ses 8 ans de garantie, la
batterie tient largement la durée de vie
duvéhicule, et ce, d’autant mieux sielle
est bien gérée, c’est & dire si on essaie
d’éviter les points extrémes, soit sa
charge et sa décharge compleéte. L'idéal
est de la garder autant que possible aun
niveau de charge situé entre 50% et
70% », continue Claudio Pfister en
montrant sur son smartphone com-
ment il peut gérer la recharge de sa
Tesla a distance par l'intermédiaire
d’une application toute simple. «De
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plus, la recharge par induction pourrait
bien étre commercialisée d’ici quelques
années, ce qui éviterait de devoir bran-
cher activement chaque soir sa voiture
au chargeur », conclut-il. En effet, que
demander de plus?

L'essayer, c’est I'adopter!
Mais le meilleur moyen pour promou-
voir la mobilité électrique reste sans
conteste le fait de proposer des essais
surroute. Raisonpourlaquelle E-mobile
organise régulierement ses fameux
roadshows régionaux, soit des événe-
ments alliant exposition de véhicules
électriques et de stations de recharge,
informations professionnelles (aussi en
ce qui concerne la possibilité de rechar-
ger son véhicule grace a ses propres
panneaux solaires) et essais sur route.
Lors de I’E-Prix de Zurich, dans le
cadre de son événement «Driving
Experience » a la Biirkliplatz, E-mobile
proposera au public de comparer direc-
tement différents modéles de véhicules
électriques et de les essayer sur deux
parcours urbains.

La mobilité électrique, c’est bien
pour I’environnement et pour ’air que
nous respirons, mais c’est aussi (et sur-
tout) un véritable plaisir: de fantas-
tiques accélérations, la possibilité
d’écouter de la musique sans avoir &
monter le son, une climatisation et un
chauffage pouvant étre utilisés sans
mettre le moteur en marche, le tout
sans émissions, bref, un pur moment de
détente! Et, une fois arrivé, comme le
ditsibien Claudio Pfister:justrelaxand
recharge!

Liens utiles

- Julius Baer Zurich E-Prix 2018: www.zuricheprix.ch

- Brochures d’informations relatives a la mobilité efficiente
et a son infrastructure: e-mobile.ch/fr/publications

- Interview (en anglais) de Claudio Pfister par Hannah
Wise pour cnnmoney.ch: www.cnnmoney.ch/shows/
big-picture/videos/why-swiss-innovation-key-pushing-e-
mobility-next-level

- Interview (en suisse allemand) de Claudio Pfister par
Sandra Cristen pour Nau.ch: www.nau.ch/unterhaltung/
auto/2018/03/07/autosalon-genf-es-muss-nicht-immer-
ein-tesla-sein-65305694
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A votre tour
détre au volant!

Le Julius Baer Zurich E-Prix 2018 aura
lieu le 10 juin dans le centre-ville de
Zurich. Une formidable occasion de
vibrer en direct et sur place au pas-
sage des bolides électriques, et ce,
dans un cadre exceptionnel! Cet évé-
nement offrira en outre la possibilité
de tester soi-méme et de comparer
directement les derniers modéles
de voitures électriques de différents
constructeurs sur I'esplanade de

la Biirkliplatz. En effet, la E-mobile
Driving Experience s’assurera pen-
dant cette journée que la conduite
de voitures électriques ne reste pas
réservée uniquement aux pilotes de
Formule E. Profitez de découvrir les
sensations que procure une voiture
électrique! Plus d’informations a ce
sujet sur:
e-mobile.ch/fr/formula-e-driving-
experience
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o IS'e CRM und Billing fur Energieversorger

Diese Losung von innosolv setzt neue
Massstdbe fir Billing und CRM. Mehr
als 480 Energieversorger vertrauen
auf is-e.

Die Software

¢ automatisiert den «Meter-to-
Cash»-Prozess

¢ bietet im CRM auch Leads
und Angebote

¢ |3uft auf mobilen Geraten

¢ hilft, Geschaftsfalle via Portal
zu erledigen (etwa Wohnungs-
wechsel)

¢ enthdlt ein komfortables
Dokumentenmanagement
inkl. Vertragsmanagement
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Your Software. Our Passion.

www.innosolv.ch
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